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Аннотация: В данной статье авторы рассмотрели существующую систему весового контроля грузовых 

транспортных средств в Российской Федерации. В ходе исследования были определены основные недо-

статки системы, препятствующие ее эффективному функционированию в части использования дорожной 

инфраструктуры. Для решения этих проблем была разработана модель функциональных возможностей 

телематической автоматизированной системы весового контроля грузовых транспортных средств, а также 

определены задачи оптимизации перевозочного процесса. Проведено математическое моделирование экс-

плуатационных факторов, влияющих на работу системы весового контроля грузовых транспортных 

средств на автомобильных дорогах. В результате исследования были определены наиболее значимые па-

раметры, оказывающие наибольшее влияние на эффективность работы дороги. С помощью этих парамет-

ров можно выбрать подходящую аппаратуру и оборудование для системы весового контроля. Сформули-

рована методика разработки автоматических пунктов весового контроля тяжелых грузов при автомобиль-

ных перевозках. В результате исследования был сделан вывод о том, что внедрение телематической авто-

матизированной системы весового контроля грузовых транспортных средств позволит повысить эффек-

тивность автомобильных перевозок на автомагистрали за счет положительного влияния на ее основные 

транспортно-эксплуатационные показатели. 

Ключевые слова: телематические системы; взвешивание в движении; перегруженный автомобиль; тяжелый 

автомобиль; пропускная способность дороги. 

The Design and Evaluation of a Telematic Automated System  

of Weight Control for Heavy Vehicles 

Daria D. BELIKOVA  and Ravil N. SAFIULLIN 

St. Petersburg Mining University, St. Petersburg 199106, Russia 

 s195091@stud.spmi.ru 

Abstract: In this article, the authors reviewed the existing system of weight control of heavy vehicles in the 

Russian Federation. In this research, the main shortcomings of the system, which prevent its effective functioning 

in relation to the use of road infrastructure, were determined. To solve these problems, we developed a model of 

the functionality of a telematic automated system of weight control of heavy vehicles, as well as defining 

the optimization tasks of the transportation process. Mathematical modeling of the operational factors that 

influence the system of weight control of heavy vehicles on roads was carried out. As a result of the research, 

the most significant parameters that have the greatest impact on the efficiency of the road were determined. 

By means of these parameters, it is feasible to choose suitable hardware and equipment for a weight control 

system. The methodology of developing automatic points for the weight control of heavy loads during road 

transportation was formulated. As a result of the study, it was concluded that the introduction of a telematic 

automated system of weight control of heavy vehicles would increase the efficiency of road transport on 

the highway by positively affecting its basic transport and performance indicators. 
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1. Введение 

Разработка интеллектуальной транспортной системы (ИТС) предполагает использование ин-

формационно-коммуникационных технологий и, как следствие, увеличение количества различных 

технических решений. 

Основной целью цифровой трансформации транспортной отрасли является повышение ее эф-

фективности в целом. Поскольку в данном исследовании речь идет об автомобильном транспорте, 

можно отметить, что цифровая трансформация касается, в частности, эффективности автомобиль-

ных перевозок, безопасности дорожного движения и комфорта участников дорожного движения. 

В связи с ростом спроса на автомобильные грузоперевозки грузоотправители, стремясь оп-

тимизировать стоимость перевозки, загружают грузы сверх официально установленной нормы. 

Последствия регулярного превышения веса груза проявляются как в снижении безопасности дви-

жения, так и в негативном воздействии на дорожное покрытие. В ходе настоящего исследования 

было установлено, что до 30 % автомобильных перевозок осуществляется с нарушением весовых 

и габаритных ограничений, при этом средний перевес составляет около 50 %. 

Статистика грузоперевозок в Российской Федерации представлена в табл. 1, из которой 

видно, что в пандемический 2020 год объем грузоперевозок снизился, но по итогам девяти месяцев 

2021 года наблюдается тенденция к росту. 

Тенденция к внедрению ИТС представлена во многих официальных документах, как 

международных (1. Официальный сайт Европейского союза: https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52021SC0475&qid=1645789857701 (дата обращения: 19.01.2022) 

2. Официальный сайт Европейской экономической комиссии ООН: https://unece.org/sites/ 

default/files/2021-01/ECE-TRANS-2021-15r.pdf (дата обращения: 19.01.2022)) и официальные акты 

Российской Федерации: Постановление Правительства РФ от 27.11.2021 г. Российской Федерации 

№ 3363-р «Об утверждении Транспортной стратегии Российской Федерации на период 

до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года» (Официальный сайт Министерства транс-

порта РФ // https://mintrans.gov.ru/documents/2/11577 (дата обращения: 19.01.2022)). 

Таблица 1 

Статистические данные по грузовым перевозкам автомобильным транспортом в Российской Федерации1 

 
Название 2019 2020 

Январь – сентябрь 

2021 

В % к январю – сентябрю 

2020 

Единица 

измерения 

1 Грузоперевозки по России 5735 5405 3986 98,7 мил. тонн 

2 Протяженность дорог 1706 1717 - - тыс. км 

3 Дорожно-транспортные происшествия 
с участием грузового автотранспорта 

10,8 9,6 6,6 61 тыс. дел 

1 Официальный сайт Федеральной службы государственной статистики РФ: https://rosstat.gov.ru/folder/ 23455 

(дата обращения: 21.02.2022) 

Интеллектуальные транспортные системы призваны помочь в решении текущих и будущих 

транспортных проблем. Они получили широкое признание как один из результативных инстру-

ментов обеспечения эффективной, безопасной и устойчивой мобильности [1-4]. 

В связи с этим дальнейшее развитие унифицированных ИТС предполагает создание теоре-

тических научно обоснованных принципов построения подсистем ИТС на каждом уровне их функ-

циональности. 

Предметом исследования является подсистема ИТС весового контроля грузовых транспорт-

ных средств, которая предназначена для повышения эффективности процесса перевозки тяжелых 

грузов, а также повышения безопасности движения на дорогах. Построение архитектуры подси-

стемы весового контроля требует научного анализа путей повышения эффективности перевозки 

тяжеловесных грузов автомобильным транспортом. 

В настоящее время существуют исследования, посвященные таким элементам подсистемы 

весового контроля, как весовые станции. В основном весовые станции рассматриваются как  

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52021SC0475&qid=1645789857701
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52021SC0475&qid=1645789857701
https://unece.org/sites/default/files/2021-01/ECE-TRANS-2021-15r.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2021-01/ECE-TRANS-2021-15r.pdf
https://mintrans.gov.ru/documents/2/11577
https://rosstat.gov.ru/folder/%2023455
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инструмент для сбора данных о параметрах транспортного потока, в том числе весовых парамет-

ров для расчетов при проектировании и эксплуатации мостов и дорог [5-9]. Кроме того, эти иссле-

дования позволяют найти новые способы измерения весовых параметров тяжелых транспортных 

средств [10, 11]. Задачами указанных исследований являются расчет несущей способности мосто-

вых переходов и дорожного полотна на основе данных о весовых параметрах транспортного по-

тока, полученных с помощью весовых станций, а также анализ актуальности проблемы перегру-

женных транспортных средств и повреждения дорожной инфраструктуры в различных регионах 

мира [10-13]. 

Во многих работах анализируются существующие проблемы, связанные с перегруженно-

стью и повреждением дорожной инфраструктуры в различных регионах, что подчеркивает акту-

альность данного исследования [14-16]. 

Другим направлением исследований является непосредственное планирование грузовых пе-

ревозок и, в том числе, планирование распределения загруженности дорог тем или иным видом 

транспорта в определенные периоды времени [17-20]. 

Анализ существующей системы весового контроля в Российской Федерации выявил отсут-

ствие ряда инструментов, необходимых для создания эффективной системы весового контроля: 

• отсутствует методология построения комплексной системы весового контроля при пере-

возках большегрузными автомобилями [21, 22]; 

• отсутствует методика оценки измерительных средств телематической автоматизирован-

ной системы весового контроля грузового автотранспорта; 

• не сформулирована методика оценки эффективности внедрения телематической автома-

тизированной системы весового контроля перевозочного процесса грузовых транспортных 

средств [23-25]. 

Целями и задачами настоящего исследования являются: 

• разработка архитектуры телематической автоматизированной системы весового контроля 

грузовых транспортных средств на основе анализа функциональных возможностей и основных 

влияющих факторов на перевозочный процесс; 

• разработка методики оценки средств измерения телематической автоматизированной си-

стемы управления весовым контролем грузовых транспортных средств [26-30]. 

Новизна данного исследования заключается в том, что в нем разработана архитектура по-

строения телематической автоматизированной системы контроля весового контроля грузовых 

транспортных средств на региональном или государственном уровне, а также алгоритм рациональ-

ного оснащения автоматизированных комплексов телематической системы контроля весового 

контроля. 

2. Методы 

На эффективность процесса перевозки тяжеловесных грузов влияет множество факторов, 

как внутренних, связанных с организацией транспортной работы автотранспортного предприя-

тия [31-33], так и внешних, связанных с условиями движения, состоянием и категориями дорог на 

выбранном маршруте, получением разрешений на перевозку и состоянием транспортной инфра-

структуры в целом [34, 35]. 

В рамках данного исследования была рассмотрена взаимосвязь «Автомобиль – дорога – ве-

совой контроль». Была установлена следующая взаимосвязь: повышение качества дороги влияет 

на эффективность транспортного процесса в целом, а нормативное состояние дороги (транс-

портно-эксплуатационные показатели дороги) зависит от работоспособности системы весового 

контроля. 

В результате анализа существующей системы весового контроля грузовых автомобилей на 

автомобильных дорогах были оценены состав системы, виды весового контроля, структура 

и функциональные возможности системы, выявлены достоинства и недостатки системы. 

На основе анализа подсистемы весового контроля ИТС была сформирована модель интегри-

рованной телематической автоматизированной системы управления весового контроля грузовых 

транспортных средств (далее ТАСУ ВК ГТС) на автомобильной дороге (рис. 1). 
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Рис. 1. Модель интегрированной телематической автоматизированной системы управления весового контроля ГТС  

на автомобильной дороге 

При построении ТАСУ ВК ГТС необходимо предусмотреть: аппаратное, информационное, 

программное и организационно-математическое и методическое обеспечение [19]. 

При выборе аппаратных средств и составлении технического задания на автоматизирован-

ную систему управления весовым контролем необходимо учитывать функции, выполняемые си-

стемой. Модель функциональной схемы ТАСУ ВК ГТС приведена на рис. 2. 

 

Рис. 2. Моделирование функциональных подсистем ТАСУ ВК ГТС 

На рисунке представлена модель, в которой обеспечивается обмен данными между подси-

стемами автоматизированной системы весового контроля, что позволяет решать задачу оптимиза-

ции движения тяжелых транспортных средств по дороге. 
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Некоторые из этих функций предполагают остановку или замедление движения грузовиков, 

что влияет на время в пути. Взвешивание грузовика на стационарной или передвижной весовой 

станции может занимать 15-30 мин. При обнаружении перевеса, необходимости перегрузки груза 

или доставки автомобиля на штрафстоянку доставка груза может быть продлена на срок от одного 

часа до суток. Проверка проездных документов может занять 5-10 мин. Учитывая длину маршрута 

следования грузового автомобиля и количество проверок, задержка грузового автомобиля в пути 

будет увеличиваться, что снижает эффективность перевозок [14]. Кроме того, время, затрачивае-

мое на выполнение функций системы управления движением, влияет на основные эксплуатацион-

ные показатели дороги, такие как средняя скорость движения транспортных средств (км/ч) и про-

пускная способность дороги (тыс. автомобилей/сутки). 

Увеличение транспортно-эксплуатационных показателей дороги повышает эффективность 

автомобильных перевозок и может быть осуществлено за счет повышения эффективности выпол-

нения функций системы управления. Таким образом, F - это эффективность ТАСУ ВК ГТС, кото-

рая складывается из функций подсистем. Исходя из этого, были сформулированы оптимизацион-

ные задачи 

  (1) 

где W – задача системы управления движением; yn – выполнение n-й функции управления. 

  (2) 

где F – задача системы управления движением на дороге, Pn – функции системы; Tn – ско-

рость выполнения n-й функции. 

Эффективность работы той или иной подсистемы ТАСУ ВК ГТС складывается из функций 

подсистем. На рисунке 3 приведена функциональная схема подсистемы взвешивания 

 

Рис. 3. Функциональная схема подсистемы взвешивания 

Таким образом, обобщенная схема ТАСУ ВК ГТС может быть охарактеризована как сово-

купность подсистем и их основных функций, реализация которых делает систему оптимальной. 

Так, система весового контроля позволяет совместить функции как контроля и управления 

движением большегрузного транспорта, так и диагностической оценки технических характери-

стик и состояния транспортных средств. В перспективе совмещение этих функций позволит пе-

рейти от автоматизированного к автоматическому режиму управления движением. 
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Для обоснования и уточнения структуры и порядка построения телематической автоматизи-

рованной системы управления весовым контролем, а также установления влияния на эксплуата-

ционные показатели дороги была разработана модель ее построения (рис. 4) 

 

Рис. 4. Модель построения ТАСУ ВК ТТС 

Для достижения этой цели на маршруте движения большегрузного автомобиля были разме-

щены технические средства контроля движения (далее – ТСКД). ТСКД осуществляют идентифи-

кацию большегрузного автомобиля на контрольных пунктах и передают полученную информацию 

по каналам связи, через станцию дифференциальной коррекции высокочастотной навигации, 

в виде, удобном для ее анализа и принятия решений. Полученная информация накапливается и до-

водится через сервер до должностных лиц, участвующих в организации процесса перевозки тяже-

ловесных грузов. 

В результате экспериментальных исследований были определены следующие факторы вы-

бора средств измерения: характеристики распознавания, точность, простота установки, быстро-

действие, стоимость, тип данных (рис. 5). 

 

Рис. 4. Показатели средств измерения системы весового контроля автоматических ТСКД движения ГТС 
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Таким образом, поиск оптимального решения по выбору и оценке средств измерения си-

стемы весового контроля осуществляется по следующим критериям: эффективность распознава-

ния и стоимость средств измерения. 

Обобщенный критерий выбора средств измерения системы весового контроля является 

степенью эффективности идентификации тяжелого транспортного средства (Pi) и представляет 

собой совокупность вероятностей решения k-й задачи идентификации по степени соответствия 

полученной вероятностной оценки (Pk) и требуемой (Pэ
k): если 

 
 (3)

 

где 

 
 (4)

 

Таким образом, оценка эффективности задачи распознавания большегрузных автомобилей 

будет характеризоваться коэффициентом Pi = 0...1 и зависеть от степени соответствия вероятности 

выполнения каждой задачи распознавания заданию, указанному в техническом задании.  

На рис. 6 представлен алгоритм рационального выбора средств измерения автоматических 

ТСКД движения большегрузных автомобилей, основанный на оптимуме Парето. 

Данный подход реализован в конструкции автоматизированного ТСКД, что позволяет 

интегрировать в его состав дополнительные измерительные модули, комплексы, камеры или 

устройства, определяющие параметры, связанные с безопасностью дорожного движения 

(например, измерение скорости движения транспортного средства, установление факта адми-

нистративного правонарушения, измерение температуры окружающего воздуха или дорож-

ного покрытия, определение координат по спутниковой системе ГЛОНАСС/GPS и синхрони-

зация внутренней шкалы времени от сигналов координат и т.д.). Программное обеспечение 

выполняет функции сбора, обработки и последующей передачи информации со всех измери-

тельных и технических устройств ТАСУ ВК ГТС. Все программное обеспечение делится на 

две части. Часть программного обеспечения, установленная в микропроцессорном блоке ана-

лого-цифрового преобразователя, предназначена для обработки законодательно контролируе-

мых параметров (нагрузки на оси, нагрузки на колеса, межосевые расстояния, габаритные раз-

меры, скорость и полная масса транспортного средства). Он является встроенным. Вторая 

часть программного обеспечения, устанавливаемая на компьютер вместе с  операционной си-

стемой, не отвечает за обработку контролируемых параметров. Основу автоматизированного 

ТСКД составляют такие элементы, как датчики, вмонтированные в дорожное покрытие и уста-

новленные на опоре над дорогой, а также средства фото-видеофиксации: 

• тензометрические датчики – определение весовых параметров автомобиля без снижения 

скорости; 

• лазерные 3D-датчики – определение габаритов транспортного средства; 

• фото- и видеокамеры – получение изображения транспортного средства и распознавание 

номерных знаков; 

• компьютерное оборудование (защищенный контроллер) – распознавание номерных зна-

ков, управление периферийным оборудованием; 

• оборудование связи – передача данных по 3G, волоконно-оптическому каналу или спут-

никовой связи, шифрование данных; 

• индуктивные датчики – определение факта проезда транспортных средств и колесной 

формулы, а также определение скорости движения транспортных средств. Данные датчики не 

в полной мере способны измерять массу и габариты транспортных средств без снижения скорости, 

поэтому для повышения эффективности ТАСУ ВК ГТС предлагается реализовать алгоритм раци-

онального выбора средств измерения на основе критериальных подходов. 
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Рис. 6. Алгоритм рационального выбора средств измерения автоматических ТСКД движения ГТС  

на основании метода Парето 

3. Обсуждение 

Целью исследования было определение архитектуры системы, которую можно было бы 

назвать оптимальной. При анализе существующих компонентов системы весового контроля были 

выделены подсистемы и функции, учитывающие весь минимум необходимых функций для обес-

печения безостановочного процесса перевозки тяжеловесных грузов по дороге. Безостановочный 

весовой контроль может существенно сократить время доставки грузов, тем самым повысив эф-

фективность транспортного процесса. 

В то же время весовой контроль позволит снизить тенденцию преждевременного ухудшения 

качества дорожного покрытия за счет снижения нагрузки при движении ГТС, превышающей нор-

мативную массу, а также своевременного восстановления дорожного покрытия за счет средств, 
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собранных с перегруженных грузовых автомобилей в качестве компенсации ущерба. Состояние 

дороги также является одним из наиболее значимых эксплуатационных показателей дороги, вли-

яющих на эффективность перевозочного процесса. 

В данном исследовании основными элементами ТАСУ ВК ГТС являются автоматические 

пункты весового контроля, которые при организации интеграционной платформы управления ве-

совым контролем позволяют оперативно взаимодействовать с грузовым автомобилем. 

В имеющихся исследованиях, посвященных таким элементам системы весового кон-

троля, как автоматические пункты весового контроля, внимание сосредоточено на анализе 

оборудования и процедур взвешивания грузовых автомобилей. В литературе мобильные ве-

совые станции рассматриваются в основном как средства сбора данных о параметрах транс-

портного потока, в том числе весовых параметров для расчетов при проектировании и экс-

плуатации мостов и дорожных покрытий [6, 7, 9, 12]. Целями указанных исследований явля-

ются расчет несущей способности мостовых переходов и дорожных покрытий на основе дан-

ных о весовых параметрах транспортного потока, полученных с помощью мобильных весо-

вых станций, а также анализ актуальности проблемы перегруженности транспортных средств 

и повреждения дорожной инфраструктуры в различных регионах. [8,17]. Методологические 

основы построения комплексной ТАСУ ВК ГТС в имеющихся публикациях не сформулиро-

ваны. 

В процессе формирования архитектуры ТАСУ ВК ГТС рассматривались функции подси-

стем, оборудования и программного обеспечения, необходимых для надлежащего выполнения вы-

деленных функций. В состав оборудования, помимо средств взвешивания и передачи данных, вхо-

дят ТСК, осуществляющие идентификацию грузовых автомобилей в движении. Поскольку это 

оборудование имеет не меньшее значение для построения ТАСУ ВК ГТС, чем весовое оборудова-

ние, которому посвящено не мало исследований, авторами была разработана методика рациональ-

ного оснащения границ контроля ТСКД, представленная на рис. 4 и 5. 

4. Результаты 

В процессе формирования модели ТАСУ ВК ГТС, в частности ее составной программ-

ной части, для ЭВМ было разработано следующее программное обеспечение: «Методика 

обоснования технических средств, необходимых для автоматизированного весового контроля 

транспортных средств на автомобильных дорогах» (сертификат RU2021614874 от 31 марта 

2021 года). 

Идентификация грузовых транспортных средств осуществляется с помощью бортовых ин-

формационно-управляющих систем (далее – БИУС), установленных непосредственно на грузо-

вом автомобиле. Бортовое оборудование представляет собой аппаратно-программный комплекс 

на основе информационно-измерительной системы, управляемой микрокомпьютером с базовым 

и технологическим программным обеспечением. В состав каждой БИУС входят средства обмена 

данными. 

В этом случае выходными данными будут отчеты о местонахождении транспортного 

средства, его техническом состоянии, составе груза и т.д., а входными данными – указания 

оператора. 

При формировании аппаратно-программного обеспечения ТАСУ ВК ГТС была уточнена 

структура бортовой информационно-управляющей системы, в состав которой входит разработан-

ная автором автоматизированная система контроля экологических параметров ДВС грузового ав-

томобиля (патент на изобретение № RU 2739652 от 28 декабря 2021 года). 

Архитектура ТАСУ ВК ГТС на дороге, построенная на основе разработанных предложений 

и технических решений по ее формированию, позволяет повысить функциональность системы за 

счет скорости передачи информации между ее элементами (рис. 7). 
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Рис. 7. Архитектура ТАСУ ВК ГТС 
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Таким образом, представленная архитектура телематической автоматизированной системы 

управления весовым контролем может быть применена при формировании подсистемы ИТС ве-

сового контроля на уровне государственных структурных подразделений, отвечающих за содер-

жание дорог, таких как Федеральное дорожное агентство «Росавтодор» и региональные операторы 

автомобильных дорог общего пользования, относящихся к субъектам Российской Федерации. 

Итак, расчеты по установленным зависимостям показали значительное улучшение основных 

эксплуатационных показателей дороги с внедрением ТАСУ ВК ГТС (табл. 2). 

Таблица 2 

Расчетные эксплуатационные показатели дороги с внедрением ТАСУ ВК ГТС 

 

Транспортно-эксплуатационные 

показатели 

автомобильной дороги 

Автомобильная дорога 

Нормативные значения 

транспортно-эксплуатационных 

показателей а/дороги 

Значения 

транспортно-эксплуатационных 

показателей а/дороги после 

применения ТАСУ ВК ГТС 

Эффект 

от применения 

ТАСУ ВК ГТС, % 

1 

Средняя скорость движения 

транспортного потока 

по а/дороге, км\ч 

40 50,8 
25 %  

(+10,7 км/ч) 

2 
Пропускная способность, 

а/дороги, авт/сут. 
4,5 5,1563 

12,5 %  

(+0,563 тыс. авт/сут) 

Установлен характер влияния ТАСУ ВК ГТС на эксплуатационные характеристики маги-

страли по величине коэффициента κn, учитывающего это влияние, который показывает увеличение 

интенсивности движения на 15 % и средней скорости на 25 % (рис. 8). 

 

Рис. 8. Влияние ТАСУ ВК ГТС на эксплуатационные показатели автомобильной дороги 

По итогам исследования была проведена оценка эффективности внедрения ТАСУ ВК ГТС. 

(рисунок 9). 

 

Рис. 9. Оценка эффективности внедрения ТАСУ ВК ГТС  

Итоговые расчеты показали, что общее время доставки тяжелых грузов сокращается на 20 %, 

а производительность подразделений автотранспортного предприятия увеличивается на 26 %. 
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5. Выводы 

1. В данном исследовании авторы пришли к выводу, что с учетом внедрения современных 

интеллектуальных передовых технологий при создании аппаратного, программного и информаци-

онного обеспечения, а также организационно-методического обеспечения, необходимого для ин-

тегрированной автоматизированной системы управления движением большегрузных автомобилей 

на дороге, возможность реализации весового контроля грузовых транспортных средств на дороге 

приведет к повышению эффективности управления дорожным движением. 

2. Установлена определенная зависимость, при которой увеличение таких показателей ра-

боты дороги, как пропускная способность и средняя скорость движения, повышает эффективность 

автомобильного транспорта, за счет увеличения скорости выполнения функций системы управле-

ния. Следовательно, внедрение автоматизированных комплексов телематической системы управ-

ления весовым контролем повышает эффективность автомобильных перевозок тяжеловесных гру-

зов в целом. 

3. На основе математического моделирования авторы пришли к выводу, что наиболее зна-

чимыми параметрами, влияющими на эффективность работы дороги, являются состояние дороги, 

средняя скорость движения и эффективность управления тяжеловесными транспортными сред-

ствами. Выбор и оценка аппаратуры и оборудования для ТАСУ ВК ГТС основывается на этих 

параметрах. 

4. Создана методика рационального оснащения автоматических пунктов весового контроля 

грузовых транспортных средств при перевозках автомобильным транспортом, включающая опре-

деленный алгоритм рационального выбора средств взвешивания с применением эксперимен-

тально определенного обобщенного критерия: степени эффективности идентификации весовых 

параметров автомобильной техники (Pi). 
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